ה ק ד מ ה

בפרסום שלפנינו מובאים נתונים על מצבת כלי הרכב המנועיים בישראל בסוף שנת 2002. הנתונים בפרסום זה, כמו גם בפרסומים השנתיים הקודמים באותו נושא, מבוססים על עיבודים שנערכו על ידי הלשכה המרכזית לסטטיסטיקה מתוך קובץ הרכב של רשות הרישוי שבמשרד התחבורה.

הפרסום כולל לוחות מפורטים של מצבת כלי הרכב המנועיים בישראל על מאפייניה השונים: סוג רכב, תוצר, ארץ ייצור, שנת ייצור, מקום רישום הרכב ומאפיינים נוספים. עוד כולל הפרסום לוחות השוואתיים לשנים קודמות, לוח השוואתי לארצות נבחרות, וכן נתונים על כלי רכב גרורים ונתמכים שאינם כלי רכב מנועיים.

פרסום זה, כקודמיו, כולל גם מספר נתונים על כלי הרכב המעורבים בתאונות דרכים עם נפגעים. 

הפרסום כולל לוחות המפרטים ריכוזים ופליטות של מזהמי אוויר מתחבורה. כידוע, בעיית זיהום האוויר מתחבורה הנה אחת הבעיות החמורות ביותר בסביבה עירונית, בייחוד במטרופולין תל אביב.

מידע מפורט על תאונות הדרכים בשנה הנסקרת - 2002, מובא בפרסום מיוחד מס' 1204: "תאונות דרכים עם נפגעים 2002, חלק א: סיכומים כלליים", בהוצאת הלשכה המרכזית לסטטיסטיקה.

תודתנו לאגף שירותי מידע של משרד התחבורה, שהעמיד לרשותנו את הקובץ, וכן לאגף איכות אוויר של המשרד לאיכות הסביבה.

פנינה צדקה

מנהלת אגף בכירה

תשתית-כלכלה

ירושלים, תשס"ג - 2003


ממצאים עיקריים

מספר כלי הרכב המנועיים הגיע בסוף שנת 2002 למיליון ו-960 אלף כלי רכב - עלייה של כ-2.4% בהשוואה לסוף שנת 2001. מתוך כלל כלי הרכב, היו כמיליון ו-497 אלף כלי רכב נוסעים פרטיים,
כ-336 אלף משאיות, כ-79 אלף אופנועים, כ-16,800 אוטובוסים זעירים, כ-11,800 אוטובוסים, כ-15,800 מוניות וכ-4,100 כלי רכב מיוחדים.

יפן שומרת על מקומה כארץ הייצור של יותר משליש מכלי הרכב הנעים בישראל, אם כי מסתמנת מגמת ירידה בחלקה היחסי של יפן ועלייה בחלקן היחסי של קוראה הדרומית וספרד. בישראל יוצרו רק 0.2% מכלל כלי הרכב.
כלי הרכב הנעים בישראל, באחוזים לפי ארץ ייצור

	1999
	2000
	2001
	2002
	ארץ ייצור

	38.4
	38.1
	37.6
	37.3
	יפן

	11.8
	11.7
	11.9
	12.1
	צרפת

	11.2
	10.9
	10.8
	10.4
	גרמניה

	8.0 
	8.5 
	9.0 
	9.3 
	ספרד

	6.2 
	7.1 
	7.4 
	7.5 
	קוראה הדרומית

	8.6 
	8.0 
	7.4 
	7.0 
	איטליה

	5.4 
	 5.1  
	4.9 
	4.8 
	ארצות הברית


במהלך שנת 2002 נוספו למצבת כלי הרכב כ-163 אלף כלי רכב, מהם כ-142 אלף כלי רכב חדשים (כ-73 אלף משנת ייצור 2002 וכ-69 אלף משנת ייצור 2003). בתקופה זו נגרעו מהמצבה כ-118 אלף כלי רכב, כך שהתוספת נטו למצבת כלי הרכב הסתכמה בכ-45 אלף כלי רכב בלבד.
מבין כלי הרכב החדשים שנוספו בשנת 2002, כ-103 אלף היו רכב נוסעים פרטי, שרובם מתוצרת היצרנים הבאים:

מכוניות נוסעים פרטיות חדשות שנוספו בשנת 2002 ובשנים 1999-2001, באחוזים לפי יצרן
	פיאט
	הונדה
	יונדאי
	פורד
	רנו
	פולקסוואגן
	פיג'ו
	טויוטה
	מזדה
	שנה

	4.2
	4.7
	5.3
	6.0
	6.3
	7.5
	9.8
	10.9
	15.0
	2002

	3.8
	3.9
	6.0
	5.6
	6.5
	12.1
	8.1
	7.0
	12.9
	2001

	5.2
	2.4
	8.5
	5.3
	7.0
	9.7
	5.2
	6.0
	16.7
	2000

	5.3
	3.5
	8.1
	0.6
	4.7
	8.0
	5.2
	5.4
	18.1
	1999


ההאטה במשק השפיעה על אחוז הגידול השנתי של מצבת הרכב. בשנת 2002 גדלה מצבת כלי הרכב ב-.2.4% זהו הגידול הנמוך ביותר מאז שנת 1985. דוגמה בולטת היא צי כלי הרכב הפרטיים להשכרה. מספרם גדל פי שלושה בין 1993 ל-2000: מ-8,172 ל-24,513 בשנת 2000, ואילו בשנים 2001 ו-2002 נרשמה ירידה מצטברת של כ-9%. 

הגיל הממוצע של כלי הרכב המנועיים הגיע בסוף שנת 2002 ל-6.3 שנים (6.2 בשנת 2001). כ-831 אלף מכלי הרכב הם כלי רכב חדשים עד 4 שנים, כ-671 אלף בני 5 עד 9 שנים ו-458 אלף בני 10 שנים ויותר.
נמשכת המגמה של מעבר לשימוש ברכב המונע בסולר במקום בבנזין. אחוז כלי הרכב הצורך סולר מכלל מצבת כלי הרכב גדל פי 1.5 במהלך ארבע השנים האחרונות. המגמה בולטת בעיקר במשאיות עד 4 טונות (משקל כולל). אחוז כלי הרכב הפרטי הצורך סולר גדל פי 3.5 בתקופה הנ"ל, אך עדיין מדובר ב-35,360 כלי רכב בלבד המהווים כ-2.4% מסך כל כלי הרכב הפרטיים.

אחוז כלי הרכב המונעים בסולר 
	אופנוע
	רכב מיוחד
	מונית
	אוטובוס
	אוטובוס זעיר
	משא מעל 4 טונות
	משא עד 4 טונות
	רכב פרטי
	סך הכל
	שנה

	-
	88.4
	99.4
	100.0
	96.2
	99.7
	60.4
	2.4
	15.5
	2002

	-
	84.8
	99.3
	100.0
	95.5
	99.7
	55.9
	2.0
	14.5
	2001

	-
	80.6
	99.0
	100.0
	94.1
	99.6
	50.6
	1.5
	13.4
	2000

	-
	77.2
	98.3
	100.0
	91.3
	99.4
	44.2
	1.1
	12.1
	1999

	-
	74.6
	97.2
	100.0
	87.7
	99.2
	37.0
	0.7
	10.7
	1998


רמת המינוע עלתה מ-294 כלי רכב ל-1,000 תושבים בסוף שנת 2001, ל-295 בסוף שנת 2002,
מזה - 225 כלי רכב נוסעים פרטיים. 

                  ערים עם רמת מינוע גבוהה                                         רמת המינוע בערים הגדולות

	מזה:

רכב פרטי
	רמת

מינוע
	עיר
	
	מזה:

רכב פרטי
	רמת

מינוע
	עיר

	162
	209
	ירושלים (כולל מזרח העיר)
	
	239
	308
	ממוצע בערים

	461
	658
	תל אביב-יפו
	
	401
	493
	פתח תקווה

	275
	340
	חיפה
	
	376
	468
	הרצלייה

	276
	350
	ראשון לציון
	
	331
	414
	גבעתיים

	
	
	
	
	324
	410
	כפר סבא

	
	
	
	
	333
	405
	קריית אונו

	
	
	
	
	300
	396
	רמת גן


בהשוואה למדינות מפותחות בעולם, רמת המינוע בישראל עדיין נמוכה יחסית. בשנת 2000 נרשמה בישראל רמת מינוע של 288 כלי רכב ל-1,000 תושבים, לעומת 800 בארה"ב, 732 באיטליה, 708 בקנדה, 689 בשווייץ, 684 ביפן, 680 באוסטרייה, 620 בגרמניה, 618 בצרפת ו-567 בנורבגיה.

שיעור המעורבות של כלי הרכב בתאונות דרכים עם נפגעים ל-1,000 כלי רכב מורשים שונה בין סוגי הרכב השונים. 

שיעור מעורבות כלי רכב בתאונות, לפי סוג רכב 
	אופנוע
	רכב מיוחד
	מונית
	אוטובוס
	אוטובוס זעיר
	משא מעל 4 טונות
	משא עד 4 טונות
	רכב פרטי
	סך הכל
	שנה

	34.6
	14.5
	77.2
	45.5
	33.3
	25.1
	17.2
	15.5
	17.6
	2002

	33.1
	14.0
	81.6
	50.3
	36.4
	24.8
	17.1
	15.3
	17.5
	2001

	38.8
	13.8
	87.7
	59.2
	42.9
	28.6
	20.1
	17.2
	19.9
	2000


מהטבלה עולה כי שיעור המעורבות בתאונות של הרכב הציבורי (אוטובוסים זעירים, אוטובוסים ומוניות) הוא גבוה ביותר, כאשר הגורם העיקרי הוא הנסועה הגבוהה שלהם. יש לציין גם את מעורבותן הגבוהה בתאונות של המשאיות הכבדות במשקל 34 טונות ומעלה (משקל כולל). שיעור מעורבותן בשנים 2002, 2001 ו-2000 היה 88.1, 85.8 ו-94.4 בהתאמה.

זיהום אוויר מתחבורה - רוב הפליטות של פחמן חד-חמצני מקורן בתחבורה. הפחמן החד-חמצני נפלט מכלי רכב כתוצאה משרפה לא מושלמת של הדלק. חלקו היחסי של מגזר התחבורה בסך כל הפליטה של פחמן חד-חמצני גדל בהתמדה עם השנים, וכיום הוא עומד על 98%. נתוני הניטור מהתחנות התחבורתיות, כפי שנמסרו על ידי המשרד לאיכות הסביבה, מצביעים על היעדר חריגות מהתקן החצי-שעתי בעבור פחמן חד-חמצני מיום הפעלת התחנות ועד היום. מקורן של כ-70% מסך פליטות הפחמימנים הוא בתחבורה. 

למעלה ממחצית הפליטות של תחמוצות החנקן הן מכלי רכב, רובם (כ-80%) כלי רכב המונעים בסולר. הריכוזים הנמדדים בתחנות הניטור התחבורתיות מצביעים על מאות חריגות מהתקנים בעבור תחמוצות חנקן, ובכולן כל הערכים המרביים החצי-שעתיים והיממתיים שהתקבלו בשנה האחרונה חורגים מהתקנים בעשרות ובמאות אחוזים. לעומת זאת, הממוצע השנתי של תחמוצות החנקן נמוך יחסית לתקנים. 

בשנים האחרונות מסתמנת מגמה של עלייה בחלקן היחסי של פליטות חלקיקי אבק מרחף מתחבורה מסך כל הפליטה (ב-10%). רוב הפליטות מתחבורה (כ-90%) הן מכלי רכב המונעים בסולר.

התרומה של כלי הרכב לסך כל  פליטות תחמוצות גפרית היא שולית (כ-5%).

קיים קושי בקביעת מגמות רב-שנתיות של ריכוזים מתחנות ניטור תחבורתיות, הואיל ומדובר בסדרה עתית קצרה.


הגדרות והסברים

מגבלות הנתונים - הנתונים מבוססים על עיבוד של "קובץ הרכב", המתקבל מהאגף לשירותי מידע שבמשרד התחבורה. למעשה זהו צילום מצב של הקובץ בסוף השנה, כך שהאיכות ורמת העדכון של הנתונים מותנים באיכות וברמת העדכון של "קובץ הרכב" ביום הפקתו.
מצבת כלי הרכב המנועיים כוללת את כל סוגי כלי הרכב המנועיים הרשומים במשרד הרישוי ואשר היה להם רישיון בר תוקף ב-31.12.2002 או שתוקף רישיונם פג במהלך שנת 2002. מצבת כלי הרכב אינה כוללת רכב צבא ומשטרה, רכב גרור, טרקטורים, כלי רכב של אזרחי חוץ ושל בעלי רישיונות רכב זמניים, רכב הרשום ברשות הפלסטינית, כלי רכב של תיירים השוהים בארץ פחות מ-3 חודשים, רכב דיפלומטי, רכב של האו"ם וכדומה.

כלי רכב מנועי: רכב המונע בכוח מכני מכל צורה שהיא, לרבות אופנוע, אך למעט רכב הנגרר על-ידי רכב מנועי.

שנת ייצור: שנת ייצור אינה זהה לשנה הקלנדרית. במחצית השנייה של השנה כבר מיובאים לארץ גם כלי רכב ששנת ייצורם גדולה ב-1 משנת הרכישה.

משאית (רכב משא ורכב מסחרי): רכב המשמש להובלת משא או המיועד לכך, בין בשכר ובין בקשר לעסקו של בעל הרכב. החל בשנת 1978, אינו כולל רכב דו-שימושי, שהועבר לסוג רכב נוסעים פרטי. החל בשנת 1993, אינו כולל "אוטובוס זעיר" (ראה הגדרה והסבר בהמשך). החל בשנת 1996, אינו כולל סוג רכב "טיולית", שהועבר לסוג רכב "אוטובוס".

יש להבחין בין שני סוגים ראשיים של רכב משא, על פי המשקל הכולל: 

א.
רכב משא עד 4 טונות (רכב מסחרי)

1.
אחוד: רכב עם ארגז סגור, ללא הפרדה בין תא הנהג לתא המטען ("טרנזיט"). החל בשנת 1993, אינו כולל "אוטובוס זעיר" (ראה הגדרה והסבר בהמשך).

2.
לא אחוד: רכב עם הפרדה בין תא הנהג לתא המטען (ארגז פתוח או סגור, טנדר).

ב.
רכב משא מעל 4 טונות

1.
משאית רגילה: עם ארגז פתוח באופן קבוע.

2.
משאית סגורה: עם ארגז סגור באופן קבוע.

3.
רכינה: משאית להובלת מטענים, בעלת ארגז המורם באופן מכני לשם פריקת המטען.

4.
מכלית: רכב המשמש או הנועד לשמש להובלת נוזלים, מלט בתפזורת או גז.

5.
גורר-תומך: רכב מנועי המיועד לגרור נתמך ו/או גרור.

רכב גרור או נתמך (רכב ללא הנעה עצמית):
א.
גרור: רכב לא מנועי, המיועד להיגרר על ידי רכב מנועי, בין שהוא משמש להובלה ובין שלא, למעט רכב צדי.

ב.
נתמך: גרור הבנוי כך שחלקו הקדמי נח על הגורר-תומך.

משקל כולל: המשקל העצמי בתוספת משקל האנשים והמטען שברכב, כפי שהותר לרכב הנדון על ידי משרד הרישוי.

מטען מורשה: משקל המטען שמשרד הרישוי הרשה להובילו ברכב.

אוטובוס זעיר: רכב מנועי, במשקל כולל של עד 4 טונות, בעל התקן להסעת נוסעים, המורשה להסיע עד 15 אנשים בנוסף לנהג, ואשר צוין ברישיון הרכב כאוטובוס זעיר.

עד שנת 1992, נכלל סוג זה ב"משאית עד 4 טונות" - רכב משא אחוד בעל התקן להסעת נוסעים.

אוטובוס: רכב מנועי המיועד להסעת 16 אנשים או יותר בנוסף לנהג, ואשר צוין ברישיון הרכב כאוטובוס. החל בשנת 1996, כולל סוג רכב "טיולית" שהועבר לסוג רכב "אוטובוס" (183 טיוליות
ב-1996).

קיימים שלושה סוגי אוטובוסים או אוטובוסים זעירים:

1.
פרטי - הסעת נוסעים ללא שכר.

2.
ציבורי - הסעת נוסעים בשכר.

3.
סיור - הסעת נוסעים בשכר בסיורים מיוחדים.

מונית: רכב מנועי ציבורי שאינו אוטובוס או אוטובוס זעיר, המיועד להסיע עד 10 נוסעים בנוסף לנהג, ואשר צוין ברישיון הרכב כמונית. יש לציין שחלו שינויים במספר הנוסעים המרבי המותר: עד פברואר 1993 - 7 נוסעים, ממרס 1993 עד דצמבר 1997 - 8 נוסעים, והחל בינואר 1998 - 10 נוסעים.

רכב פרטי: רכב שאינו רכב ציבורי או מסחרי. החל בשנת 1978, כולל רכב דו-שימושי.

רכב מיוחד: רכב המיועד לשירותים מיוחדים, כגון: אמבולנס, מכונית רפואית, מכונית סניטרית, מכונית חילוץ, מכונית הנדסית, מנוף וכדומה.

אופנועים: כולל את כל כלי הרכב המנועיים שלהם 2 או 3 גלגלים, לרבות תלת אופנוע ואופנוע עם רכב צדי (סירה).

החל בשנת 1992 אין משרד הרישוי מסווג אופנועים לפי סוג (אופניים עם מנוע עזר, קטנוע, אופנוע וכד'), אלא לפי נפח המנוע (בסמ"ק) בלבד. האבחנה החדשה בחוק בנושא רישיונות נהיגה מתייחסת ל-4 סוגים עיקריים:

1. 
עד 50 סמ"ק (מקביל ל"קלנוע" או ל"אופניים עם מנוע עזר" לפי הסיווג הישן)

2. 
51 עד 250 סמ"ק

3. 
251 עד 500 סמ"ק

4. 
מעל 500 סמ"ק.

רמת מינוע: מספר כלי רכב ל-1,000 תושבים (תושבים קבועים בסוף השנה). מספר כלי הרכב מתייחס לצי הרכב, המסווג לפי כתובתו (יישוב) הרשומה של בעל הרכב. כך למשל, מתקבלת בעיר תל אביב-יפו רמת מינוע גבוהה, כיוון שרשומים בה כלי רכב על שם מדינת ישראל ומפעלים אחרים, אשר אינם פועלים דווקא בעיר תל אביב-יפו.

רמת מינוע לפי מעמד מוניציפלי ויישוב (לוח 12) - מאחר שעדיין אין נתונים סופיים מפורטים על האוכלוסייה הקבועה בסוף 2002, רמת המינוע בכל יישוב חושבה יחסית לאוכלוסייה הקבועה בסוף שנת 2001, למעט ה"סך כולל" שחושב יחסית לאוכלוסייה הקבועה בסוף 2002.

תוספות: כלי הרכב הכלולים במצבת כלי הרכב המנועיים (כהגדרתה למעלה) בשנת עיבוד הנתונים ואשר לא היו כלולים במצבת כלי הרכב המנועיים בשנה הקודמת.

גריעות: כלי הרכב שהיו כלולים במצבת כלי הרכב המנועיים בשנה הקודמת, ואשר אינם כלולים במצבת כלי הרכב המנועיים (כהגדרתה למעלה) בשנת עיבוד הנתונים.

כלי רכב שסופקו לשוק המקומי: הגדרות "כלי רכב שסופקו לשוק המקומי" המופיעות ב"רבעון לסטטיסטיקה של תחבורה" וב"ירחון הסטטיסטי לישראל" שונות במעט מהגדרת "רכב פרטי" המופיעה במצבת כלי הרכב. לכן, בהשוואת הנתונים יש להתייחס להגדרות השונות:

1.
כלי רכב שסופקו לשוק המקומי נרשמו ברגע יציאתם את המפעל או בשלב שבו יובאו ושוחררו מהנמל. אלו יתבטאו במצבת הרכב רק כאשר יירשמו במשרד הרישוי.

2.
כלי רכב שסופקו לשוק המקומי, מטבע הגדרתם, אינם כוללים כלי רכב מושבתים שרישיונם חודש במהלך שנת עיבוד הנתונים.

3.
כלי רכב שסופקו לשוק המקומי כוללים גם רכב ביטחוני ורכב שנמכר לרשות הפלסטינית.

זיהום אוויר מתחבורה: חישוב כמויות הפליטה של מזהמי האוויר נעשה בגף לאיכות הסביבה שבלשכה המרכזית לסטטיסטיקה (למ"ס) ומתבסס על:

1. כמויות הצריכה השנתיות של דלק לסוגיו ברכב מנועי, כפי שהתקבלו מגף אנרגיה  שבלמ"ס.

2. הנסועה השנתית של כלי רכב לסוגיהם, לפי גיל הרכב, כפי שהתקבלו מגף תעבורה שבלמ"ס. כמויות הפליטה בשנת 2000 חושבו מתוך אומדן לנסועה השנתית.

3. מקדמי הפליטה של מזהמי האוויר מכלי רכב מבוססים על מחקר של הטכניון.
 מקדמים אלה פותחו עד כה לרכב מנועי פרטי ולאוטובוסים בלבד. לפליטות של יתר סוגי הרכב וסוגי הדלק נלקחו המקדמים מנתונים שוויצריים, הולנדיים ובריטיים. מקדמים אלה התקבלו מהאגף לאיכות אוויר (גף מקורות ניידים) שבמשרד לאיכות הסביבה.

ריכוזים של מזהמי אוויר מתחנות תחבורתיות התקבלו מאגף איכות אוויר (מנ"א – מרכז ניטור אוויר ארצי) שבמשרד לאיכות הסביבה.

פחמן דו-חמצני (CO2): גז הנוצר משרפה שלמה של דלק. גז זה נחשב לגז חממה.
פחמן חד-חמצני (CO): גז הנוצר משרפה לא מושלמת של דלק, ומקורו בעיקר מפליטות כלי רכב מנועיים. גז זה פוגע באספקת החמצן לגוף ושאיפת ריכוזים גבוהים שלו עלולה לגרום לחנק.

תחמוצות גפרית (SOX): המקורות העיקריים לפליטת גזים אלו הם תחנות כוח, בתי זיקוק ותעשייה. תחמוצות הגפרית עלולות לפגוע במערכת הנשימה, בצמחייה ובמתכות.
תחמוצות חנקן (NOX): גזים חומציים הנפלטים בעיקר מתחנות כוח, מתעשייה ומרכב מנועי (בעיקר ממנועי סולר). תחמוצות חנקן פוגעות במערכת הנשימה, במערכת החיסונית ובצמחייה.
פחמימנים (HC): תרכובות מימן ופחמן הנפלטות בעת שרפה והתאיידות של דלק. מקורם בעיקר מפליטות כלי רכב ומבתי זיקוק. חלקם חשודים כמסרטנים ואחרים גורמים לגירויים במערכת הנשימה והראייה.

חלקיקי אבק מרחף (SPM): סדרה של חומרים אטמוספריים המבוססים על פחמן, ממקורות טבעיים (חול, אבקנים וכו') וממקורות אנתרופוגניים (שרפות, בנייה, חציבה וכו'). החלקיקים המסוכנים ביותר הם אלה הקטנים בקוטרם מ-10 מיקרון (חומר חלקיקי מרחף נשים 10PM), המצליחים לחדור לדרכי הנשימה. מקורם בדרך כלל טבעי והם כוללים בתוכם את פרקציית החלקיקים הקטנים מ-2.5 מיקרון (חומר חלקיקי מרחף עדין 2.5PM),  הנפלטים בדרך כלל מתעשייה, מתחבורה ומחימום ביתי.
עופרת (Pb): מתכת כבדה אשר במשך שנים הייתה תוספת הכרחית לדלק. מתכת רעילה זו פוגעת במערכת העצבים המרכזית, בעיקר אצל ילדים.

בנזין נטול עופרת: גם מכוניות הצורכות בנזין נטול עופרת מזהמות את האוויר בעופרת, אך במידה פחותה באופן משמעותי.  בישראל, כמו במדינות מפותחות אחרות, חויבו כל כלי הרכב הפרטיים משנת ייצור 1993 ואילך בהתקנת ממירים קטליטיים,  כך שייצרכו דלק נטול עופרת בלבד. לכן, עם השנים עולה חלקו היחסי של זיהום האוויר בעופרת ממכוניות המונעות בבנזין נטול עופרת, ויורד חלקו היחסי של הזיהום הנגרם על ידי מכוניות המונעות בבנזין אחר.

תקן איכות אוויר: מגדיר את הריכוז המרבי של מזהם המותר במשך פרק זמן מסוים.
ערך מרבי חצי-שעתי/ל-8 שעות/ל-24 שעות: הערך החצי-שעתי/שמונה-שעתי/יממתי (בהתאמה) המרבי שהתקבל במשך השנה.

תחנות תחבורתיות: תחנות המיועדות לנטר מזהמי אוויר שמקורם בכלי רכב. תחנות אלו ממוקמות בקרבת צירי תחבורה ראשיים. המדידה מתבצעת בגובה כלי הרכב, ומייצגת את מצב איכות האוויר המקומי שנושמים בפועל אנשים העוברים או שוהים בסמוך לצירי תחבורה ראשיים. בתחנות אלו נמדדים בצורה רציפה ואוטומטית מזהמי אוויר האופייניים לפליטות מכלי רכב באמצעות מוניטורים מיוחדים. נתונים אלה נאגרים באופן זמני בתחנה, ממוצעים כל חמש דקות, ומועברים למרכז ניטור אוויר ארצי (מנ"א) של המשרד לאיכות הסביבה לצורך אגירה קבועה והמשך עיבוד. רוב תחנות הניטור התחבורתיות החלו לפעול באופן מלא בשנת 1998. כולן שייכות למרכז הניטור הארצי (מנ"א), המנוהל על ידי המשרד לאיכות הסביבה, למעט שתי התחנות שנמצאות בדרך בגין, השייכות לעיריית ירושלים ותחנת אם-המושבות, השייכת לעיריית פתח תקווה.

תחנות הניטור בדרך בגין בירושלים הוקמו במטרה לבחון באיזו מידה תכנון הכביש מונע מטרדי זיהום אוויר מתושבי הסביבה.

הערכים בתחנת הניטור בפתח תקווה מחושבים לפי ערך מרבי רץ.    

רמת פעילות התחנה: אחוז הזמן שהתחנה פעלה במשך השנה. רמת פעילות תחנה הנמוכה מ-100% נובעת מפרק זמן יומי קבוע המוקדש לכיול, מתקלות במכשור ומעבודה לא רציפה של התחנה. 
ת ר ש י מ י ם
1. כלי רכב מנועיים, לפי סוג רכב

2. מספר כלי רכב מנועיים, לפי סוג רכב
3. כלי רכב מנועיים, לפי ארץ הייצור
4. רכב נוסעים פרטי, לפי נפח מנוע (סמ"ק)
5. רמת מינוע של רכב נוסעים בישראל ובארצות נבחרות

ל ו ח ו ת
סימנים מיוחדים:
ריק = חוסר מקרים או נתונים שאין להם משמעות בגלל מבנה הלוח. 
.. =  נתונים בלתי ידועים או שאינם ניתנים לפרסום

כללי
6. כלי רכב מנועיים, לפי סוג רכב
7. אחוז השינוי במספר כלי הרכב המנועיים, כל שנה לעומת קודמתה
8. הגיל הממוצע של כלי רכב מנועיים, לפי סוג רכב
9. כלי רכב מנועיים, לפי סוג רכב וארץ ייצור

10. רמת מינוע, לפי סוג רכב
11. אוכלוסייה, רכב מנועי ורמת מינוע בישראל ובארצות נבחרות
12. כלי רכב מנועיים, לפי שנת ייצור וסוג רכב
13. כלי רכב מנועיים בערים, לפי סוג רכב
14. כלי רכב מנועיים במועצות מקומיות, לפי סוג רכב
15. כלי רכב מנועיים במועצות אזוריות, לפי סוג רכב
16. כלי רכב מנועיים, לפי מחוז, נפה, אזור טבעי וסוג רכב
17. רמת מינוע, לפי מעמד מוניציפלי וסוג רכב
רכב נוסעים פרטי
18. רכב נוסעים פרטי, לפי ארץ ייצור, תוצר ונפח מנוע
19. רכב נוסעים פרטי, לפי ארץ ייצור, תוצר ושנת ייצור
20. רכב נוסעים פרטי, לפי נפח מנוע (סמ"ק), תוצר ושנת ייצור
21. רכב נוסעים פרטי המורשה להשכרה או לתיור, לפי נפח מנוע (סמ"ק), תוצר ושנת ייצור
22. רכב נוסעים פרטי בערים, לפי עיר ושנת ייצור
משאיות

23. משאיות, לפי סוג דלק, משקל כולל, מטען מורשה וסוג משאית
24. משאיות, לפי תוצר, משקל כולל וסוג משאית
25. משאיות, לפי משקל כולל (טונות), תוצר ושנת ייצור
26. משאיות, לפי סוג דלק, משקל כולל, מטען מורשה ושנת ייצור
27. משאיות, לפי שנת ייצור, משקל כולל וסוג משאית
28. משאיות בערים, לפי עיר, משקל כולל וסוג משאית
מוניות

29. מוניות, לפי מקומות ישיבה, תוצר ושנת ייצור
אוטובוסים זעירים
30. אוטובוסים זעירים, לפי סוג, תוצר, מקומות ישיבה ושנת ייצור
אוטובוסים
31. אוטובוסים, לפי סוג, תוצר, מקומות ישיבה ושנת ייצור
אופנועים

32. אופנועים, לפי נפח מנוע (סמ"ק), תוצר ושנת ייצור
33. אופנועים, לפי תוצר ונפח מנוע (סמ"ק)
רכב מיוחד

34. רכב מיוחד, לפי סוג ושנת ייצור
תוספות וגריעות
35. תוספות וגריעות - כלי רכב מנועיים, לפי סוג רכב ומאפייניו
36. תוספות וגריעות - כלי רכב מנועיים, לפי סוג רכב ותוצר
37. תוספות וגריעות - רכב פרטי, לפי נפח מנוע (סמ"ק) ותוצר
רכב גרור או נתמך

38. רכב גרור או נתמך, לפי סוג רכב ושנת ייצור
39. רכב גרור או נתמך, לפי סוג רכב, משקל כולל ומטען מורשה
תאריך רישום ראשוני

40. כלי רכב מנועיים, לפי תאריך רישום ראשוני וסוג רכב
כלי רכב מעורבים בתאונות

41. כלי רכב המעורבים בתאונות דרכים עם נפגעים, לפי סוג תאונה, חומרה וסוג רכב
זיהום אוויר מתחבורה

42. פליטות של מזהמי אוויר משרפת דלק
43. ריכוזים של מזהמי אוויר כפי שנמדדו בתחנות תחבורתיות
עובדי הלשכה המרכזית לסטטיסטיקה שלקחו חלק בהכנת הפרסום:

הנהלת הלשכה: גב' פ' צדקה - מנהלת אגף בכירה, תשתית-כלכלה
תחום תחבורה ותקשורת: גב' ט' טל - ראש התחום, מר א' אברהם - ראש גף תעבורה

גף איכות הסביבה: גב' נ' צדיק - ראש מחלקה

גף שירותי מידע (ענ"א): מר י' וינר - מנהל אגף בכיר, מר ש' שמריהו - מתכנת

גף הוצאה לאור: גב' ר' תדמור - עורכת
 � ל' טרטקובסקי ואחרים, הערכת מקדמי פליטת מזהמים של כלי רכב דיזל בישראל (שלב א' - אוטובוסים), דו"ח מחקר מס' 277/2000, מאי 2000, עמ' 64.
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